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Handlauf antrieb fur Fahrtreppe oder Fahrsteig 

5 

Die Erf indung betrif ft eine Pahrtreppe oder einen Fahrsteig 
bestehend aus einer Balustrade, einem Balustradensockel , 
Stufen bzw. Flatten f\lr den Transport von Personen und 
10 Gegenst&nden, einer an der Balustrade angeordneten 

Handlauf konstrukt ion mit einem Handlauf fur die Sicherheit 
der Personen, der in einem Umlenkbereich der Balustrade 
mittels einer antreibbaren Stiitzscheibe umlenkbar ist. 

15 Aus der Patentschrif t US 2 373 764 ist eine Fahrtreppe 

bekannt geworden, bei der ein Handlauf uber ein oberes, den 
Handlauf antreibendes und ein unteres, f reilauf endes 
Umlenkrad gefCLhrt ist- Das obere Umlenkrad weist ein mit 
dem Umlenkrad koaxiales Pulley auf , das mittels einer Kette 

20 antreibbar ist, wobei die Kette mittels eines Pulleys des 
Umlenkrades fttr die Stufenkette antreibbar ist. Die 
Antriebsenergie fiir die Stufenkette stammt von einem 

Elektromotor-mit~Getri~ebe~: — — 

25 Eiri Nachteil der bekannten Einrichtung liegt darih, dass 
der Handlaufantrieb nur ftir gekapselte Umlenkr&der 
verwendbar ist. Das zentral angeordnete Pulley mit der 
Antriebskette muss in jedem Fall aus Sicherheit sgrunden 
abgedeckt sein. 

30 

Hier will die Erf indung Abhilfe schaffen. Die Erf indung, 
wie sie in Anspruch 1 gekennzeichnet ist, lost die Aufgabe, 
die Nachteile der bekannten Einrichtung zu vermeiden und 
einen Handlauf suit rieb vorzuschlagen, der auch bei 
35 Glasbalustraden eingesetzt werden kann. 
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Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im 
wesentlichen darin zu sehen, dass bei Fahrtreppen oder 
Fahrsteigen mit eleganter Balustrade der als Fachwerk 
ausgebildete TragkOrper schlank gebaut werden kann. 
Ausserdetn kann dank des direkt auf das Umlenkrad 
einwirkenden Handlauf antriebes die Handlauf fuhrung 
vereinfacht werden und die Handlauf biegewechsel minimiert 
werden. Weiter vorteilhaft ist, dass die Umlenkbereiche 
ebenso schlank gebaut werden kfinnen wie die Balustraden und 
dass der Konstrukteur mehr Freiheit in der Gestaltung der 
Umlenkbereiche hat. Die Fachwerkbreite kann verringert und 
die Handlauf l&nge verkurzt werden. Der Handlauf kreu2t 
nicht mehr mit der Stufenkette. Die Handlauf zwischenwelle 
und Kettenschmiereinrichtungen entf alien. 

Im folgeriden wird die Erfindung anhand von Ausf uhrungswege 
darstellenden Zeichnungen n&her erl&utert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Umlenkbereiches einer 
Fahrtreppe # 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A- A des in Fig. 1 
gezeigten Umlenkbereiches, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Umlenkbereiches der 
Fahrtreppe mit Handlauf antrieb, 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie B-B des in Fig. 3 
gezeigten Umlenkbereiches, 

Fig. 5, Fig. 6 

Ausfuhrungsvarianten des Handlauf antriebes mit 
Zwischenwelle , 
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Fig. 7 

eine Ausfuhrungsvariante des Handlauf antriebes 
ohne Zwischenwelle, 

5 

Fig. 8, Fig. 9 und Fig. 10 

den Ausschnitt C der Fig. 4. 

10 In den Fig. 1 bis 10 ist mit 1 ein Umlenkbereich einer 

Fahrtreppe oder eines Fahrsteiges bezeichnet, die bzw. der 
im wesentlichen einen Balustradensockel 2, eine Balustrade 
3 und einen Handlauf 4 aufweist. Fur den Transport von 
Personen und Gegenstande sind bei einer Fahrtreppe Stufen 5 

15 bzw. bei einem Fahrsteig Platten 5 vorgesehen, die je an 
der Wangenseite an den Balustradensockel 2 reichen. Die 
Stufenseite bzw. Plattenseite der Balustrade 3 ist im 
weiteren mit Transportseite 6 und die Aussenseite der 
Balustrade 3 mit 7 bezeichnet. 

20 

Bei heutigen Fahrtreppen bzw. Fahrsteigen besteht die 
Balustrade 3 aus beispielsweise Glas mit einer Wandstarke 
von etwa 10 mm, was der Fahrtreppe bzw. dem Fahrsteig ein 
schlankes, leichtes, elegantes Aussehen verleiht . 

25 " " ^ " " ^ " " " " ' 

Fig. 1 zeigt eine Umlenkung des Handlauf es 4 mittels einer 
urn eine Achse 9 drehenden, beispielsweise transparenten 
Stiitzscheibe 10 , mit einer Wandstarke, die etwa der 
Wandstarke der Balustrade 3 entspricht. Die Achse 9 wird 

30 von mindestens einer, beispielsweise transparenten 
Tragwange 11, die beispielsweise mittels einer 
Schweissverbindung 12 mit der Stutzkonstruktion des 
Handlauf s 4 und/oder beispielsweise mittels einer Schraub- 
oder Nietverbindung 13 mit der Balustrade 3 verbunden ist. 
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Fig. 2 zeigt Einzelheiten der Umlenkung des Handlaufs 4. 
Die Achse 9 ist auf der Aussenseite 7 beispielsweise 
mittels einer Schraub- oder Nietverbindung 13 mit der 
5 Tragwange 11 verbunden, die wie auch die Tragwange 11 der 
Transportseite 6 mittels der Schweissverbindung 12 mit 
einer Stutze 14 der Handlauf konstruktion verbunden ist . Bei 
transparenten Tragwangen 11 kann im peripheren Bereich der 
Stutzscheibe 10 eine Dunkeltdnung vorgesehen sein. Die je 

10 auf einer Seite der Stutzscheibe 10 angeordnete Stutze 14 j 
weist an ihrem einen Ende eine Gleitflache 15 auf, an der 
der Handlauf 4 aussen gleitet und gefuhrt wird. Mittig wird i 
der Handlauf 4 von der drehbaren Stutzscheibe 10 getragen 
und umgelenkt. Die Stutzscheibe 10 ist mittels eines Lagers 

15 16 an der Achse 9 drehbar gelagert. 

I? 
\ 

Fig. 3 zeigt den im Balustradensockel 2 integrierten i 
Handlauf ant rieb 20 bestehend aus beispielsweise einem 
Elektromotor 21, der mittels einer Kette 22 oder mittels 

20 eines Riemens 22 (Zahnriemen, Keilriemen, Flachriemen, \ 
Noppenriemen) ein Antriebsrad 23 antreibt. Die Stutzscheibe 
10 wird durch das Antriebsrad 23 peripher angetrieben. Der ; 
uber ein Ablenkrad 24 gefuhrte Handlauf 4 wird durch 
Friktion von der Stutzscheibe 10 mitgenommen. Der 

25 Elektromotor 21 kann ein Drehmomentmotor sein oder mittels 
eines Regelkreises mit einer Stufenkette 26.1 bzw. eines 
Stufenkettenmotors synchronisiert sein. 

Der in Fig. 4 gezeigte Schnitt B-B verdeutlicht die 
30 Anordnung des Handlauf antriebes 20 im Balustradensockel 2 

und der periphere, stirnseitige Antrieb der Stutzscheibe 10 
mittels des Antriebsrades 23 . Ausserdem ist die mit der 
Stufenkette 26.1 beidseitig verbundene Stufe 5 mit den 
Laufrollen 25,26 gezeigt, die auf einer am Tragwerk 27 
35 angeordneten Fuhrung 26.2 abrollen. 
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Fig. 5 und Pig, 6 zeigen den erf indungsgemassen 
Handlaufantrieb 20 mit einer Zwischenwelle 28, wobei die 
Zwischenwelle 28 mittels einer die Stufenkette antreibenden 
5 Hauptwelle 29 antreibbar ist. Die Kraf tuber tragung von 
Welle zu Welle Oder von der Zwischenwelle 28 auf ein 
Ubersetzungsrad 30 erfolgt mittels Ketten 31 oder Riemen 31 
(Zahnriemen, Keilriemen, Flachriemen, Noppenriemen) , wobei 
das Ubersetzungsrad 30 das Antriebsrad 23 antreibt. Fig. 6 
10 zeigt den Handlaufantrieb 20 ohne Ubersetzungsrad 30, wobei 
die Kraf tubertragung von der Zwischenwelle 28 direkt auf 
das Antriebsrad 23 mittels gekreuztem Riemen 32 erfolgt. 

Fig. 7 zeigt eine Ausfuhrungsvariante des Handlauf antriebes 
15 20 ohne Zwischenwelle. Bei dieser Variante wird das 
Ubersetzungsrad 30 direkt von der Hauptwelle 29 
angetrieben. Der Entfall der Zwischenwelle 28 ist ein 
konstruktiver Vorteil und verringert die Anzahl der 
Bauteile . 

20 

Fig. 8, Fig. 9 und Fig. 10 zeigen den Ausschnitt C der Fig. 
4, der das Antriebsrad 23 und die Stutzscheibe 10 

detaillierter-zeigt,— wobei~es_sich-um— Varianten— von^ 

moglichen Reibpaarungen bzw. Zahnradpaarungen handelt . 

25 - - _ . _ „. 

Fig. 8 zeigt ein Antriebsrad 23 mit glatter Oberflache als 
Reibflache mittels der die Stutzscheibe 10 antreibbar ist. 
Das Antriebsrad 23 ist beispielsweise an einem nicht 
dargestellten Pendelarm angeordnet, der mittels einer 
30 Federkraft einer Feder 34 beauf schlagbar ist, wobei das 
Antriebsrad 23 gegen die Stutzscheibe 10 gepresst wird. 
Dadurch wird der benotigte Anpressdruck an der 
Reibberuhrungsstelle 33 erzeugt. Die beispielsweise aus 
Kunststoff , Aluminium oder Sicherheitsglas hergestellte 
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Stutzscheibe 10 und das beispielsweise aus Polyuretan, 
Polyamid Oder Polyvinyl idenf lour id hergestellte Antriebsrad 
23 sind als Reibpartner aufeinander abgestimmt, wobei die 
Federkraft der Feder 34 beispielsweise pneumatisch oder 
hydraulisch verstarkt oder abgeschwacht werden kann. 

Fig. 9 zeigt das Antriebsrad 23 mit glatter Oberfiache als 
Reibflache und die Stutzscheibe 10 mit einer Kordel- oder 
RSndel- oder einer Kreuzrandeloberf l&che 35 als Reibflache, 
wobei das Antriebsrad 23 beispielsweise eine gummierte 
Rolle aus Polyuretan ist und die schlank bauende und daher 
extrem leichte Stutzscheibe 10 druckf ederbelastet antreibt. 
Mit der oben genannten Oberfiache der Stutzscheibe 
verbessert sich die Reibung an der Reibbertihrungsstelle 33 
und vermindert die Schlupfgef ahr . 

Fig. 10 zeigt das Antriebsrad 23 mit einer 
Stirngeradverzahnung 36, wobei die Stutzscheibe 10 
ebenfalls eine Geradverzahnung aufweist. Die 
Beruhrungsstelle 37 befindet sich am Zahnradteilkreis und 
ist formschlussig. Die Zahnrader sind mit vielen kleinen 

Zahnen— ausgestattety—wei-l— eine-Besehadigungdes— Handlaufes 

4 durch groSe Zahne gegeben wdre. Die Innenseite des 

Handlaufes-4 bzw. die Gleitlage wird durch die kleinen 

Zahne auf dem groEen Durchmesser der Stutzscheibe 10 kaum 
beschadigt. Der Antrieb des Handlaufes 4 erfolgt 
vergleichbar mit einem mehrstufigen Zahnradgetriebe, wobei 
der Handlauf 4 mit dem letzten Zahnrad im Eingriff ist. Ein 
am Tragwerk 27 angeordneter Bef estigungswinkel 38 h&lt das 
Antriebsrad 23 in einem bestimmten Abstand zur Stutzscheibe 
10 fest, wobei der Abstand einstellbar ist. 



Patentanspruche : 

1. Pahrtreppe Oder Fahrsteig bestehend aus einer 
Balustrade (3), einem Balustradensockel (2), Stufen 

(5) bzw. Plat ten (5) fur den Transport von Personen 
und Gegenstanden, einer an der Balustrade (3) 
angeordneten Handlaufkonstruktion mit einem Handlauf 

(4) fur die Sicherheit der Personen, der in einem 
Umlenkbereich (1) der Balustrade (3) mittels einer 
antreibbaren Stutzscheibe (10) umlenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass ein Handlauf ant rieb (20) vorgesehen ist, der die 
Stutzscheibe (10) peripher antreibt. 

2. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Handlauf antrieb (20) ein die Stutzscheibe 
(10) antreibendes Antriebsrad (23) aufweist, wobei das 
Antriebsrad (23) ein Reibrad oder ein Zahnrad ist, 

3. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach Anspruch 1 oder 

nach-Anspruch-2-, — — 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Handlauf antrieb (20) im Balustradensockel (2) 

angeordnet ist und einen regelbaren Motor (21) als 
Antrieb fur das Antriebsrad (23) aufweist. 

4. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach Anspruch 1 oder 
nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Antriebsrad (23) mittels einer eine 
Stufenkette (26.1) antreibenden Hauptwelle (29) 
antreibbar ist* 



r 
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5. Fahrtreppe Oder Fahrsteig nach einetn der 
vorhergehenden Anspruche , 

dadurch gekennzeichnet , 
5 dass das Antriebsrad (23) eine glatte Oberflache als 

Reibflache und die Stutzscheibe (10) eine 
Randeloberf lache (35) als Reibflache aufweisen. 

6. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der 
10 vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Antriebsrad (23) eine Stirnverzahnung (36) 
aufweist, die mit einer Verzahnung der Stutzscheibe 
(10) in Eingriff steht. 

15 

7. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die die Stutzscheibe (10) tragenden, 
20 transparenten Tragwangen (11) im peripheren Bereich 

der Stutzscheibe (10) eine Dunkeltonung aufweisen. 



25 



30 



35 
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Zusatttmenf as sung : 

5 Bei dieser Fahrtreppe bzw. bei diesem Fahrsteig wird ein 
Handlauf (4) raittels einer urn eine Achse (9) drehenden 
Stutzscheibe (10) , die etwa die Breite einer Balustrade (3) 
aufweist, mittig gestutzt und umgelenkt. Die Achse (9) wird 
von mindestens einer Tragwange (11) gehalten. Ein im 
10 Balustradensockel (2) integrierter Handlauf antrieb (20) 
treibt mittels eines Antriebsrades (23) die Stutzscheibe 
(10) an, wobei der uber ein Ablenkrad (24) gefuhrte 
Handlauf (4) durch Friktion von der Stutzscheibe (10) 
mitgenoramen wird. 

15 



(Fig. 3) 
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